《城市物流配送电动汽车应用选型规范》

编制说明

一、项目来源

根据国家发改委《2017年推荐性物流行业标准项目计划》（发改办经贸〔2017〕950号），《城市物流配送电动汽车应用选型规范》标准项目由中国物流与采购联合会提出,全国物流标准化技术委员会（SAC/TC 269）归口，中国物流与采购联合会电子商务物流与快递分会、中国物流与采购联合会物流装备专业委员会承担编制工作，(项目编号：303-2017-009)。

本标准编制说明标准名称与立项时国家标准项目建议书中的标准名称进行了变更，标准名称从《城市配送电动物流车辆应用选型规范》变更为《城市物流配送电动汽车应用选型规范》。标准名称变更是基于标准草案研讨阶段编制小组成员及专家提出的修改意见进行的。目的是为了更准确地界定城市物流配送电动汽车的内涵和边界。

二、标准编写的目的、意义

国内外均有电动物流车的研发和推广，但尚未普及。国际电工委员会(IEC)和国际标准化组织(ISO)对电动车辆发布了几十部技术标准，但其中并没有物流专用的电动汽车技术标准。而国内电动物流车尚处于初步阶段，物流领域对电动车辆的需求庞大，可发展的空间还很大。其次，现有的电动物流车型普遍是以内燃车为基础改型，专用化程度不高，并未对物流终端配送的操作便利性进行考虑，而且相关标准还是一片空白，需要进行进一步的完善。

随着电子商务的快速发展，新的服务需求和业态不断产生，对城市物流配送提出了新的要求。本标准着眼实际应用，兼顾技术进步，从使用环境、主要分类参数、技术要求、车载储能装置要求、标识、安全要求等方面对城市配送电动物流汽车的应用选型提出规范和要求，将引导、规范和促进城市配送电动物流汽车的生产、使用以及技术和质量提升，充分发挥电动物流汽车的绿色环保优势，解决配送需求与货车限行间的矛盾问题，推动城市配送行业健康安全发展。

三、主要工作过程

2016年12月，中物联装备委偕同电子商务物流与快递分会联合发起《城市物流配送电动汽车应用选型规范》行业标准制订工作。

2017年1-5月，中物联装备委、电子商务物流与快递分会，以及菜鸟网络、宁德时代、上汽大通和熊猫新能源作为主编写单位组成标准起草组，系统收集梳理我国城市物流配送电动汽车关键技术、政策措施、推广应用以及相关标准制修订情况。

2017年6月22日，本标准起草小组在长春召开工作会议。会议就标准制定思路进行讨论，明确了本标准适用范围、框架结构等关键问题，并根据当前已具有物流电动车辆通行路权的城市特点及企业的实际应用情况，确定了重点调研方向。

2016年7月，本标准起草小组调研座谈会首站在深圳进行。起草小组认真了解深圳电动物流车发展使用情况，听取了当地电动物流车路权、路面管理以及即将出台的产业支持政策，以及推广现状、车型标准体系、未来需求与发展方向的介绍，并就电动物流车技术、运营、充电设施、路权、政策等问题进行了充分讨论，为《规范》内容的修改和完善提供了依据。起草小组参观考察了顺丰速运五和中转场，实地了解电动物流车运行情况，以及企业对电动物流车的诉求。地上铁租车（深圳）有限公司介绍了公司电动物流车运营总体情况，以及公司对车辆的服务情况。

2017年8月，本标准起草小组调研座谈会第二站在成都进行。起草小组参观考察了成都雅骏新能源汽车制造厂、顺丰速运分拨中心、特来电白家康源充电站，对新能源物流车的生产制造、当前的使用情况及充电桩的应用情况进行深入了解。起草小组与成都市口岸与物流办公室、市公安、交通、邮政等政府主管部门、市物流协会、物流及相关企业代表进行了调研座谈，听取了成都市新能源物流车相关政策和规定的介绍，以及对本标准的建议；各新能源物流车生产商和销售商、物流企业介绍了目前新能源物流车的应用情况，提出了新能源物流车应用方面的技术需求。

 2017年9月，标准起草组在前期研究和调查的基础上，着眼实际应用，兼顾技术进步，基于城市配送电动物流汽车的实际需求以及上游生产企业的技术水平，从使用环境、主要分类参数、技术要求、车载储能装置要求、标识、安全要求等方面综合考虑，对城市配送电动物流汽车的应用选型提出规范和要求，形成标准初稿。

2017年9月24日，本标准起草小组调研座谈会第三站在济南召开。由各编写单位代表进行讨论,并提出修改意见。

2018年4月，标准起草组完成标准(工作组讨论稿)。

2018年4月13日，本标准起草小组调研座谈会第四站在西安召开。起草小组实地走访地上铁京东西安分拨中心运营场，了解电动物流汽车的应用和运营情况，为标准的编制提供了实际有效的依据。各编写单位代表对标准进行了认真讨论和深入交流,提出修改意见。北京交通大学物流学院副教授张晓东从专家的角度对标准内容及编制原则提出进一步修改完善的意见和建议。

2018年6月，标准起草组在吸收有关意见对标准进行修改的同时，反复与有关单位和专家沟通交流，形成标准(征求意见稿)。

四、标准编制原则

（一）规范性原则
标准编制符合我国城市配送电动物流汽车的发展和使用要求；标准的编写和表述方法按照GB/T 1.1-2009《标准化工作导则第1部分：标准的结构和编写规则》的要求执行；标准的内容符合现行的法律、法规、技术标准和规范的要求。

（二）适用性原则
标准编制着眼于实际应用，在起草过程中，多次到重点城市和有关企业进行调研，充分听取企业意见。鉴于目前我国在制造的城市物流配送电动汽车种类繁多，标准的制定充分考虑企业的实际使用，以及大型骨干企业的先进技术，结合城市配送的实际需求，确定选型规范。

（三）安全性原则
本标准遵循安全性原则，在整车质量、最高车速、规格尺寸、车辆结构等方面进行严格控制，提高整车安全性能。并鼓励采用环保材料及国家积极倡导的新能源动力电池，着力提高城市配送效率，促进行业节能减排。

（四）前瞻性原则
考虑到电动汽车发展速度高，技术进步更迭快，标准编制应具有一定的前瞻性，考虑对行业发展的带动性，以推动国内城市配送电动物流汽车水平的不断提升本标准在具体技术指标方面，在企业可接受范围内，尽量参考国际及国外先进标准，做到与国际与国外标准接轨。

五、标准主要内容

（一）范围

根据标准所确定的主要技术内容，从城市配送电动物流汽车的实际使用情况出发，以整车性能为前提，以车载储能装置为重点 ,基于城市配送电动物流汽车的实际需求以及生产企业的技术水平，确定了标准范围，即本标准规定了城市物流配送电动汽车的使用环境、技术要求、车载储能装置要求、整车安全要求。本标准适用于城市物流配送（含快递）电动汽车的生产和应用选型。
（二）术语和定义

本标准定义术语有：城市物流配送电动汽车  electric logistics vehicle in urban distribution、厢式电动汽车 electric logistics cargo van 、封闭式电动汽车 electric logistics close van、电动汽车整车整备质量electric logistics complete vehicle kerb mass、续驶里程  range、最小离地间隙 ground Clearance。

（三）使用环境

为保证电动货运车辆在高温和低温的条件下都能够正常充电，本标准对车辆提出了高低温充电性能的要求。

城市配送电动物流汽车在环境温度-30℃至+45℃，相对湿度不大于85%下应能正常启动及行驶。

（四）技术要求

本章规定了整车基本要求，包括最高车速、最小离地间隙、续驶里程、爬坡能力、涉水性能、厢体要求、外观与配置要求。

（五）车载储能装置要求

本章规定了车载储能装置要求，包括防水防尘性能、防火性能、碰撞防护要求、安全要求、循环寿命要求、能量密度要求。

（六）整车安全要求

本章规定了车窗玻璃、汽车提示音开关、灭火器、倒车声音提示装置、停车楔以及碰撞安全要求。

六、重大意见分歧的处理经过和依据

暂时没有重大分歧。

七、采标情况

本标准在编制过程中，细致研究国内目前现有国家标准和行业标准，在内容、术语上尽量与其他标准保持协调一致。同时为了避免标准的冗余和重复，在必要时引用和参考部分标准。详见规范性引用文件和参考文献。

八、与现行法律、法规和强制性国家标准的关系

本标准与现行相关法律、法规、规章及相关标准，特别是强制性标准无冲突之处。

九、宣贯及实施建议

 企业是标准实施的主体，为促进各相关企业准确理解、掌握和执行标准，规范企业的操作和管理，提高企业城市物流配送服务水平，加强行业自律，标准发布后，后续将通过标准的宣贯培训、试点示范等形式来推动标准的落地实施。通过举办培训班、召开会议、发放宣传资料以及网络、微信、公众号等方式强化宣传，大力普及标准，营造贯彻标准的良好氛围，提高标准的社会关注度与知晓度，促进各相关企业准确理解、掌握和执行标准。

十、其他应予说明的事项 
无。

表1 标准主要技术指标依据
	标准
条款
	标准内容
	依据

	4
	城市物流配送电动汽车在环境温度-30℃至+45℃，相对湿度不大于85%下应能正常启动及行驶。
	就动力电池的工作温度而言，一般能支持-30℃~60℃的放电区间，高温或低温都会限制电池的充放电功率。一般在20~35℃是其充放电功率性能的最佳区间，所以电池都会匹配热管理系统，自动管理平衡电池内外部温度差异来满足车辆更宽泛的使用环境温度要求。环境条件按国内的气温情况一般为-30℃至+45℃。

	5.1.1
	城市物流配送电动汽车最高设计车速应不小于90km/h。
	GB/T 29912-2013《城市物流配送汽车选型技术要求》5.3.1

	5.1.2
	在整车最大设计总质量下，城市物流配送电动汽车的最小离地间隙：

载货容积4m³至8m³的车应不小于140mm（4≤容积≤8）；
载货容积8m³至16m³的车应不小于160mm（8<容积≤16）；
载货容积大于16m³的车应不小于180mm。

	城市物流车有更多通过高差路段的工况，例如马路台阶，建筑台阶，并且从轴距方向和轮距方向跨在台阶上停车装卸货物，如下图所示，此时不能磕碰车辆底部的部件，例如电池、驱动桥，城市物流车电驱系统常靠下方布置，被磕碰后对车辆的损伤较大。



	5.1.3
	城市物流配送电动汽车充满电后，续驶里程不小于200km

	企业在实际运营中，车辆的续驶里程是车辆运营效率和成本的最直接体现。为保证车辆地合理应用，尽量保证车辆能够白天运营夜间充电，这样不仅可以更好地利用峰谷电，也能更好延长动力电池的使用寿命。参考交通部对 2017 年 1~9 批推荐目录车型数据统计，75%以上的车辆的续驶里程能达到 200km 以上。目前城市配送电动物流汽车领域，日均行驶里程需求普遍在 150~180km 左右，续驶里程 200km 能满足绝大多数物流企业的运营需求。

	5.1.4
	城市物流配送电动汽车在满载状态下，其爬坡能力应不低于20％。
	为确保车辆能够在城市道路上运行、出入地下停车场、上下高架桥等条件下顺利行驶，避免影响道路交通以及潜在的安全性事故，本标准提出了按照 GB/T 18385 规定的试验方法，最大爬坡度应不低于 20%的要求。 

	5.1.5
	城市物流配送电动汽车在水深30cm的环境下，能正常行驶，时间为3-5min，灯具、喇叭等电器部件功能正常。试验完成后10 min内，总绝缘电阻值应大于1 MΩ。

	由于电动汽车的特殊性，为保证车辆行驶过程中面对积水路段、车辆遇水之后，以及在潮湿环境中不会影响整车性能和安全性，本标准提出了车辆在涉水环境及潮湿环境中的绝缘电阻要求。按照 GB/T 18384 中的规定，在最大工作电压下，直流电路绝缘电阻的最小值应至少大于 100Ω/V，交流电路应 至少大于 500Ω/V。以 B 级电压最高值计算，再考虑设计余量，故总绝缘阻值设置为 1MΩ。

	5.3.1.3
	车载DC冗余功率应为1500~2000W。
	根据依维柯电动物流车现有低压电器功率消耗列表，基本在1100W左右，加上辅助驾驶设备，(因所需要摄像头、传感器等设备的功率、数量要求不一而足)，经推算，至少需求为500~1000W左右，因此车载DC冗余功率定为1500~2000W。

	6.4.1
	整车具备多个充电接口时，不工作的充电接口和保护接地导体之间测量的电压值，应小于或等于60VDC，或等效存储电能小于或等于0.2J。
	GB/T 18487.1-2015《电动汽车传导充电系统 第1部分：通用要求》

	6.5.2
	为防止储能装置在异常情况下发生爆炸，每个电池包应设有泄压功能，泄压压强应不大于50 kPa。
	即将发布的GB《电动客车安全技术要求》

	6.7
	车载储能装置的能量密度宜不低于95wh/kg。
	参考交通部对公告车型数据统计，目前电动货运车辆中，约有92.7%的动力电池系统能量密度大于等于95Wh/kg。


《城市物流配送电动汽车应用选型规范》国家标准起草组
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